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Bilan Mensuel des Observations de l’ADNA sur le Trafic en octobre 2024 

1) Contexte 

Lors du GT de juin 2023 il a été convenu que l’ADNA transmettrait  mensuellement à la DGAC ses observations 

quant aux  manquements détectés  par les moyens techniques à sa disposition. 

L’ADNA s’est en effet doté d’outils d’analyse qui permettent  de confronter le trafic au regard des règlements en 

vigueur de la navigation aérienne à Cannes Mandelieu. Sans prétendre atteindre une précision du niveau de celle 

des outils de la DGAC, la publication de ses observations permettra de mieux structurer les discussions en GT et 

ainsi éclaircir certaines règlementations. 

Quatre catégories d’anomalies ou infractions sont traitées dans ce rapport: 

- Anomalies d’altitude des vols IFR 

- Respect de l’arrêté 2022 pour l’aviation légère  

- Tours de piste hélicoptères 

- Survols des ronds bleus  

La section 6 rappelle le signalement de tours de pistes répétés d’un jet, au mois de mai. 

2) Vols IFR sur la VPT17 inférieurs à 1600 pieds  

Les vols IFR ont pour principale caractéristique leur provenance extérieure (autre que LFMD). 

Selon cet avis du SNA/SE : 

« Les VPT et MVL sont des manœuvres à vues destinée aux avions en régime de vol IFR (vols aux instruments). La 

décision de mise en service entre procédure VPT et MVL est liée uniquement aux conditions météo et est prise par la 

tour de contrôle. La MVL permet des minima plus bas : entre 1180ft et 1560ft selon la catégorie d’avion. Donc quand 

le plafond nuageux ne permet pas la mise en service de la VPT, c’est la MVL qui est mise en service. Les avions en IFR 

qui atterrissent à Cannes suivent tous la seule procédure en service à un instant T. La VPT par défaut, la MVL quand la 

situation météo est dégradée. Un avion ne se transforme pas en MVL. Il suit la procédure en service. Et si la MVL est 

en service c’est que les conditions météo ne permettent pas de voler à 2000ft. » 

dans les conditions météorologiques normales les vols IFR empruntent  la procédure d’atterrissage VPT décrétée par 

la tour de contrôle et doivent emprunter la trajectoire VPT17 à une altitude de 2000 pieds sur l’axe Lexus/Pibon. Ils 

sont panélisables si cette altitude est inférieure à 1600 pieds. 

Du fait que l’ADNA ne dispose pas des informations nécessaires pour distinguer une approche MVL d’une approche 

IFR, il est possible que ces survols détectés sur la VPT17, aient été faites en approche MVL, dont les altitudes 

autorisées sont telles que données par cet extrait du document VAC (source ACM). 
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Le tableau suivant montre les altitudes relevées sur le point Pibon (Mougins)   largement inférieures à 1600 pieds.  

Des explications s’imposent de la part de DGAC pour justifier de telles altitudes. 

En particulier l’ADNA se demande comment un vol court Nice Cannes de l’avion Piaggio le plus bruyant, a-t-il pu être 

autorisé à survoler Mougins à une altitude mer de 1486 pieds, soit une hauteur sol de 260 mètres.  

 

Tableau 1 Altitudes IFR VPT17 inférieures à 1600 pieds (classement par altitudes) 

3) Arrivée VFR Nord inhabituelle par la mer 

Le 30 octobre à 18 :09 on a observé une arrivée (de LFST) par le Nord pour le moins inhabituelle en termes de 

nuisances environnementales : après le survol des municipalités de Mouans-Sartoux, La Roquette, Mougins et Le 

Cannet en empruntant la trajectoire bimoteurs inversée, l’approche s’est terminée par la mer. 

Cela demande explications. 

 

 

Tableau 2 Altitudes VFR Nord sur VPT17 inversée   
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4) Observations relatives à l’arrêté 2022 (Tours de Piste)  

a) Relevé des manquements récurrents 

Pour répondre aux souhaits de la DGAC et d’ACM, nous présentons une liste réduite des matricules les plus 

remarquables quant aux manquements à l’arrêté 2022 et au non respect de l’altitude sur la trajectoire monomoteur. 

Quatre (4) aéronefs particulièrement actifs se sont distingués par leurs manquements fréquents à l’arrêté.  

 

Tableau 3 Principaux matricules signalés dans les manquements fréquents à l’arrêté 2022 

 Six (6) aéronefs se distinguent également par des altitudes fréquemment observées inférieures à 1000 pieds.  

 

Tableau 4 Non respect de l’altitude de 1000 pieds sur la trajectoire monomoteur 

  

Matricule Type Calipso Base Annuel TDP Annuel BA Octob TDP Octob BA

FHAAE B LFMD 0 39 0 2

FGJPJ B LFMD 1 23 0 4

FHOOH Non classé LFMD 5 13 0 0 Inactif en octobre

FHMSK B LFMD 2 10 1 2

Matricule

Type 

Calipso Base

Alltutude 

minimum 

Octob (p)

% Altitudes 

basses 

Octobre (%)

% Annuel < 

1000 p

FHMSK B LFMD 735 100 92

FBOQF A LFMD 663 100 93

FHSVM B LFMD 725 84 86

FHYIR Non classé LFMD 92 Inactif en octobre

FGFYV B LFMD 689 71 82

FGVAZ C LFOU 735 67 73
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b) Bilan global des observations du mois courant 

Le nombre d’observations de manquements  à l’arrêté 2022 du mois courant, est donné  pour chaque  matricule 

dans le tableau suivant. 

En particulier, la colonne BA (basse altitude) donne la liste des matricules dont l’altitude a été détectée inférieure à 

1000 pieds sur la trajectoire monomoteurs. 

 

 

c) Vues détaillées des observations du mois courant 

Les rapports détaillés sont donnés séparément pour chaque périodes de l’arrêté 2022 (hiver, été semaine, été 

dimanche, créneau 12h00 15h00 dimanche)  et selon deux catégories de contraventions à l’arrêté 2022 : 

 Nombre de TDP sans égard à l’altitude 

 Altitude inférieure à 1000 pieds sur la trajectoire monomoteurs 

 

1) Contraventions au nombre de TDP sans égard à l’altitude 
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A mentionner en particulier le matricule N101ZA (non basé, non classé) qui a excédé 5 fois le nombre de TDP 

autorisé. 

2) Contraventions au nombre de TDP à basse altitude (critère 1000 pieds sur la trajectoire monomoteurs) 

Vu leur nombre important (49 basés et 7 non-basés), la liste détaillée des contraventions de basse altitude n’est pas 

produite ici. 

A mentionner en particulier le matricule FGUVQ (basé, Classé A) dont l’altitude a été signalée 22 fois inférieure à 

1000 pieds. 

4) Tours de piste hélicoptères – Non régis par l’arrêté 2022 

Remarque préliminaire: extrait du décret n° 2010-1226 du 20/10/10 portant limitation du trafic des hélicoptères 

dans les zones à forte densité de population. 

Art R 571-31-1 : Vol d'entraînement : tout ou partie de vol d'aviation civile incluant des manœuvres ou des exercices 

répétitifs, dont l'objet est l'acquisition de connaissance dans la pratique du pilotage à l'exception des manœuvres 

strictement nécessaires à la familiarisation du pilote avec l'aérodrome ou à l'acquisition ou au renouvellement d'une 

qualification de site. 

Tout hélicoptère effectuant des TDP sur la trajectoire monomoteur ou bimoteur, ou empruntant cette trajectoire, 

peut-être en contravention à cet article.  

Cet hélicoptère FHJTD a emprunté la trajectoire bimoteurs pour effecteur un TDP, en contravention apparente avec 

l’article  énoncé plus haut.  
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5) Survols des ronds bleus 

Seuls les vols de type VFR sont considérés ici. Les tableaux qui suivent donnent le nombre de survols observés, 

regroupés par matricule.  

 

 

 

 

 

 

            

 

 

Matricule Nombre de survolsBase Type Calipso Matricule Nombre de survolsBase Type Calipso
Matricule

Nombre de 

survols
Base

Type 

Calipso

FBVMB 3 LFJY C FHAAE 5 LFMD B FHDAZ 2 LFMD A+

FGVAZ 3 LFOU C FHBCH 4 LFMD propeller FZBPE 2 heli

FHPIP 3 LFMD B FGUVQ 2 LFMD propeller DENNR 1 propeller

FGXOK 3 LFMD B FGVAZ 2 LFOU C DGACR 1 propeller_bi

FGJLR 2 LFMP C FGNCH 2 LFMD B FGMQG 1 LFBR D

FBLIN 2 LFMD propeller FHMSK 1 LFMD unknow FHCAC 1 LFMD B

FHAAE 2 LFMD B CSCHL 1 jet FGVAZ 1 LFOU C

FHCAC 2 LFMD B DEESD 1 propeller

FGJPJ 2 LFMD B DESVI 1 propeller

FHDAI 2 LFMD A+ FHGTD 1 LFRB unknow

FGLVD 1 LFMD B FGMQG 1 LFBR D

FGUGU 1 unknow LXPCK 1 unknow

FHHMC 1 LFMD heli HBPMJ 1 propeller

FBMRA 1 LFMD propeller FHOOH 1 LFMD propeller

FHBOX 1 LFMD A+ CSLTK 1 jet

FGNCM 1 LFMD B FHOGS 1 LFMD unknow

N23HJ 1 propeller_bi FHRIC 1 LFLB unknow

HBZIJ 1 heli FGGGL 1 LFLG propeller

FGNSK 1 LFBR propeller_bi FHAHG 1 LFMD heli

FGUVQ 1 LFMD propeller OEFML 1 jet

N138CR 1 propeller FGUXN 1 LFGI propeller

FHDAZ 1 LFMD A+ FHUZE 1 LFMD unknow

FHBME 1 LFPN C FHDIE 1 LFMT propeller

FHBCH 1 LFMD propeller FGFYV 1 LFMD B

FBOQF 1 LFPH A

FHJTD 1 LFMD heli

FGMQG 1 LFBR D

DMVLQ 1 propeller

N4229N 1 propeller

FHMSK 1 LFMD unknow

FHBCD 1 LFMD B

FGNCH 1 LFMD B

FHAHG 1 LFMD heli

Rond Bleu Mouans Sartou (MOUANS) - 47 Rond Bleu Les Peyroux (ROQUETTE) - 34 Rond Bleu Tournamy (MOUGINS) - 9


